ПАРАПЛАНЫ
Инструкция по инспекции

ОЧЕНЬ ВАЖНО !
Прежде, чем проводить инспекцию самим и/или ремонтировать самостоятельно ваш параплан, прочтите, пожалуйста, приведенную ниже инструкцию. В ней приведена информация об объеме и правилах проведения регулярной 2-летней инспекции собственными силами.
По новым правилам DHV / OeAeC* покупатель (владелец параплана) может сам проводить 2-летнюю инспекцию крыла, следуя данной инструкции  и используя требуемые документы и оборудование. Параплан при этом не нужно отсылать изготовителю.
2-летнюю инспекцию владелец параплана просто может проводить сам, если соблюдает нижеприведенную инструкцию, или силами производителя или авторизованного им испытательного участков. Производитель обязан сообщить вам координаты авторизованных участков.
Владелец параплана должен знать об ответственности, которая возлагается на него при самостоятельной 2-летней инспекции параплана. Такая инспекция будет легальной только в том случае, если после проведения будет удостоверена указанием даты, имени (печатными буквами) и подписью на этикетке сертификацией  DHV или рядом с ней.
Вам в вашей страховой компании следует заранее определить преимущества и недостатки проведения 2-летней инспекции собственными силами в соответствии со страховым законодательством.
Инспекция будет действующей только в том случае, если протокол испытаний будет полным. То есть до проведения инспекции вам следует узнать у производителя о наличии изменений в инструкции по проведению обследования.
Внимание: До начала инспекции нужно иметь определенные документы и оборудование. Если затраты на это слишком высоки для собственника, параплан можно отослать для инспекции изготовителю.

Компания Swing GmbH не берет на себя ответственность и не несет никаких гарантийных обязательств за любые 2-летние инспекции, проведенные не ею.

Редакция от  27.07.2006 

*Немецкая дельта- и парапланерная Ассоциация / Австрийский Аэроклуб

ПРОЦЕДУРА: 
Что и когда нужно инспектировать

Регулярная инспекция проводится в соответствии с правилами контроля летательных аппаратов  для парапланов.
В нижеприведенной таблице указаны периоды проведения, которые следует соблюдать. 
При расчете летных часов время наземной подготовки следует удвоить.
Общее правило: Изготовитель должен быть незамедлительно поставлен в известность, если отмечено ненормальное поведение крыла в полете, при необходимости параплан следует отослать ему для инспекции. 
	Интервалы проверки в зависимости от типа параплана
	Каждый год или каждые 100 часов полета* 
	Каждые 2 года или каждые 150 часов полета * 

	Альпинистский параплан / легкий параплан
	-
	да

	Акро параплан
	да 
	-

	Соло параплан (DHV 1 - 3 ) 
	-
	да

	Параплан тандем для частного использования 
	-
	да

	Параплан тандем коммерческого применения 
	да
	-

	Учебный параплан (для обучения) 
	да
	-

	Параплан компетишен
	да
	-

	Часы наземной подготовки 
	да ( x 2) 
	да ( x 2) 


* в зависимости от того, что наступит раньше 

Кто может проводить инспекцию параплана?

Кроме испытательного центра изготовителя или авторизованного изготовителем испытательного центра, 2-летнюю инспекцию может проводить только владелец крыла лично при выполнении приведенных ниже условий.
Персональные требования
Требования к инспекции парапланов-соло исключительно личного использования:
1.
Действующая неограниченная лицензия на параплан/дельтаплан или другая эквивалентная лицензия.
2.
Соответствующая инструкция производителя или импортера.

3.
Примечание: если параплан инспектируется исключительно для личного применения, он не должен использоваться третьими лицами.
Требования к инспекции парапланов-тандемов и парапланов, используемых третьими лицами: 
1.
Соответствующее обучение инспектированию.

2.
Два года профессионального опыта в изготовлении или техническом обслуживании парапланов и дельтапланов или аналогичная техническая деятельность. Из них 6 месяцев в течение последних двух лет на предприятии по изготовлению летательных аппаратов.

3.
Соответствующее обучение в течение не менее 2-х недель на предприятии изготовителя или импортера.

4.
Соответствующая переподготовка для каждого типа аппарата – она должно проводиться ежегодно.

Необходимые документы и оборудование:
· Измерительный прибор, предпочтительно по Кречмеру, и инструкция по применению,

· Измеритель износостойкости (беттсометр)  и инструкция по применению,

· Инструкция изготовителя по применению,
· Инструкция по допуску аппарата к полету,

· Таблица параметров летательного аппарата (см.инструкцию по эксплуатации),
· Таблица стропления  (см.инструкцию по эксплуатации),
· Протокол предыдущих испытаний (если имеется),
· Проект протокола испытаний для документирования.
Порядок проведения инспекции

Идентификация оборудования: 
Купол: проверить верхнюю поверхность, нижнюю поверхность и швы на предмет разрывов, износа, участков потертости, растяжений и пористости. Проверка передней кромки и нервюр.
Присоединения: проверка свободных концов и мальев

Стропы: проверка прочности строп, длины строп и крепления строп
Визуальная проверка триммеров и настроек: проверка тормозных строп

Описание материала и техническая информация
Другие проверки
Регистрация : запись результатов в протокол (см.приложение) и подпись параплана

1. Идентификация аппарата: 
Проверка наличия этикетки о сертификации DHV, этикетки параплана и инструкции производителя по применению. ( В некоторые страны парапланы поставляются без этикетки DHV для предотвращения реэкспорта)
Есть ли описание параплана и сертификация DHV, действительны ли они и соответствуют стандартам?

Если нет – свяжитесь с производителем или дилером

2. Купол:
Проверьте верхнюю и нижнюю поверхности и нервюры на предмет:

2.1. Пористость (пропускная способность материала)
2.2. Износостойкость 
2.3. Дыры / потертости 
2.4. Области потертости и растяжения 
2.5. Проверка нервюр 
2.1. Измерение пористости купола: 
Следует измерить пористость деталей купола и записать результаты в протокол инспекции. Указать, каким инструментом измерялась пористость (следовать инструкции). Измерительный инструмент должен ежегодно калиброваться у изготовителя. 
Воздухопроницаемость должна быть выше, чем указано в чертежах по каждому из участков, где проводятся измерения (см.ниже). Параплан нужно отослать производителю, если показатели низкие (например, меньше 8 JDC).
Участки, где должны проводиться измерения:
Проверьте верхнюю и нижнюю поверхность купола:
1) Центральные секции, примерно в 20-30 см от передней кромки
2) Пятую секцию справа/слева, примерно в 20-30 см. от передней кромки
3) Десятую секцию справа/слева, примерно в 20-30 см. от передней кромки.
Записать результаты измерения в протокол.
Для парапланов Swing используются следующие показатели:

	Инструмент
	Состояние

	Время измерения
	

	Кречмер
	JDC
	

	LD 100 ( 1с)
	LD 100 ( 1/10с)
	LD 100 ( 1/10с)
	1с
	

	> 250
	> 2.500
	> 10000
	> 100
	Новое

	200 - 250
	2000 - 2500
	7500 - 10000
	75 - 100
	Как новое

	150 - 200

	1500 - 2000
	5.000 - 7500
	50 - 75
	б/у в очень хорошем состоянии

	100 – 150
	1.000 - 1500
	2.000 - 5000
	25 - 50
	б/у в хорошем состоянии

	50 - 100

	500 - 1000
	500 - 2000
	8 - 25
	Сильно б/у в хорошем состоянии

	10 - 50


	100 - 500
	150 - 500
	2 - 8

	Сильно б/у –обязательны проверки материала через короткие промежутки времени

	0 - 10

	0 - 100
	0 - 150
	0 - 2
	К полетам НЕ ПРИГОДНО


Внимание: Парапланы, у которых значение по порозиметру (JDC) менее 8 сек должны проверяться чаще (в зависимости от степени износа). Если значения менее 2 сек, параплан непригоден для применения.

2.2. Проверка устойчивости к разрыву: 
Для этого используется прибор Bettsometer (B.M.A.A. согласно патенту Nr. GB 2270768 Clive Betts Sales). Проверка проводится согласно инструкции: 

Сделайте иголкой прокол на верхней поверхности и на нижней поверхности в районе прикрепления точек А-ряда и измерьте устойчивость к дальнейшему разрыву. Предельное значение - 500 г при длине разрыва < 5 мм.
Результат измерений записать в протокол. 
2.3. Отверстия / разрывы 
Визуально проверить секцию за секцией верхнюю и нижнюю поверхности от передней кромки к задней, обращая внимание на следующее:
1. Имеются ли отверстия, маленькие дырки  или большие разрывы, потертости, растяжения?

2. Нет ли видимых дефектов на наружных поверхностях?
3. Нет ли других подозрительных участков, например,подвергавшихся ремонту ранее?
2.4. Участки потертостей и растяжений 
После визуального осмотра: 
Если есть большие участки потертости или растяжений, такие секции подлежат замене у изготовителя.

2.5. Проверка нервюр 
Проходя от одной стороны крыла к другой, от передней кромки к задней, проверить внутренние швы, стенки секций и состояние усилений, например, отсутствие дыр, растяжение, потертостей, повреждений
Параплан следует отослать производителю или авторизованному инспектору, если какие-нибудь нервюры порваны, нарушены внутренние швы, нервюры провисли или отсутствуют. Записать результат в протокол.
3. Соединения:
Проверка свободных концов и мальев
Имеются ли потертости, изломы, трещины, места сильного износа?

Все ли сшивки прочны?

Свободен ли ход акселератора и нормально ли работает его ступенька?

Прочно ли пришиты клеванты?

Закрыты ли мальи, нет ли на них коррозии, зафиксированы ли они клеем?

Соответствует ли документации длина рядов А, В, С и D и ход акселератора?
Измерение под нагрузкой 5 даН. Полученные значения следует сравнить с данными из сертификации DHV и занести в протокол испытаний. Допустимые отклонения приведены в инструкции производителя.

При обнаружении дефектов на свободных концах, их следует заказать у производителя и заменить оригинальными запасными.
4. Стропы 
4.1 Проверка строп на прочность 
Выбор строп:
Берутся соответственно основные стропы рядов А, В, С и D и испытываются на разрыв. Затем испытывается прочность строп среднего и верхнего ярусов рядов А, В, С и D.
Скорость движения цилиндра: v = 30 см/мин. 

Значения прочности на разрыв: Эти значения различаются для каждой модели и каждого размера. Правильные значения для соответствующей модели приведены в инструкции производителя. С 22.04.2004 парапланы Swing имеют более высокие значения. Для строп рядов А и В используются значения 10g и 8g, а для строп рядов C и D - 8g и 6g. При значениях больше верхней границы (10g) стропы в порядке. При значениях между верхней (10g или 8g) и нижней границей (8g или. 6g) параплан следует проверять через короткие промежутки времени. Если значения разрыва находятся ниже нижней границы, стропы соответствующего яруса следует заменить. В любом случае, независимо от величины нагрузки „g“, все стропы должны выдерживать не менее 35 кг.
Если испытываемые стропы не удовлетворяют указанным критериям, их нужно заменить новыми оригинальными стропами. Все замененные стропы следует промаркировать черным карандашом вблизи петельки (сшивка), а в протоколе испытаний отметить дату замены и число часов налета данного аппарата. При следующем испытании строп на прочность нужно выбирать оригинальные соседние стропы. Полученные значения занести в протокол испытаний.
4.2. Проверка длины строп и точек прикрепления.
Начиная всегда от середины, визуально проверить основные стропы, стропы ярусов и тормозные на предмет наличия надрывов, изломов, потертостей. Сначала пройти А-ряд, затем В и т.д.

Все ли стропы и точки их крепления правильно расположены и хорошо сшиты?

В порядке ли оплетка строп?

В хорошем ли состоянии все петли, узлы  и сшивки?

Крепко ли закручены мальи?

Нет ли потертостей?

Результат занести в протокол испытаний!

Измерение длины строп: 
К регулярному осмотру параметров относится измерение длины строп.

Чтобы получить сравнимые результаты, стропы следует измерять под нагрузкой 5 кг. Длины строп приведены в сервисной книжке параплана. Измерение проводится по методике DHV от петельки стропы до купола. Нумерация DHV проводится от краев к центру. Измерение противоположных консолей можно производить также путем симметричного сравнения при одинаковых условиях.
Результат также заносится в протокол испытаний и сравнивается с эталонными длинами в DHV-сертификате. Допуск на отклонение от номинальной длины для различных строп различен (см. приложение)
Если стропы дефектны, их нужно незамедлительно заменить. Используйте схему стропления для обозначения стропы при заказе у изготовителя и последующей ее установке.

	Дата инспекции: 
	ФИО инспектора (в протоколе) 
	Подпись 

	
	
	

	
	
	

	
	
	


Протокол испытаний (сделайте копию, прежде чем заполнять) 
Производитель: Swing GmbH, An der Leiten 4, 82290 Landsberied, Germany
	Тип аппарата: 
	Серийный-Nr. 

	Сертификация: 
	Nr. _________Год: _____________

	Заказчик 

Фамилия/ Имя: 
	Почт.индекс заказчика/Город/Телефон: 


Проведенные испытания 
	
	+ 
	-
	Описание дефектов 
	Рекомендации 

	Визуальный контроль (см.ниже, Материал купола, Материал строп, Точки соединения и т.д.) 
	
	
	
	

	Инструментальный контроль воздухопроницаемости 
	
	
	
	

	Марка прибора (воздухопроницаемость) 
	
	
	
	

	Измерение длин строп 
	
	
	
	

	Инструментальный контроль прочности строп 
	
	
	
	

	Инструментальный контроль прочности купола 
	
	
	
	

	Визуальный контроль триммеров и настроек
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Материал купола (надрывы, потертости, удлинение, покрытие  и т.д..) 

	Верхняя поверхность 
	
	
	
	

	Нижняя поверхность
	
	
	
	

	Передняя кромка 
	
	
	
	

	Внутренние стенки 
	
	
	
	

	Швы 
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Leinenmaterial (надрывы, изломы, потертости, выдергивание ниток и т.д.) 

	Стропы 
	
	
	
	

	Тормозные стропы 
	
	
	
	

	Ярусы 
	
	
	
	

	Сшивки, узлы 
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Детали соединений (надрывы, потертости, надежность, комплектность и т.д.)

	Свободные концы 
	
	
	
	

	Мальи 
	
	
	
	

	Плакетка сертификации DHV/DAEV/ SHV
	
	
	
	

	Этикетка 
	
	
	
	

	
	
	
	
	


	
	Как новое 

	
	Б/у, в очень хорошем состоянии 

	
	Б/у, в хорошем состоянии

	
	Сильно б/у в хорошем состоянии

	
	Сильно б/у –обязательны проверки материала через короткие промежутки времени

	
	К полетам НЕ ПРИГОДНО

	
	Сильный износ, сертификации не подлежит, затраты на приведение в порядок  не окупаются 


Ремонт выполнен    
Да o 
Нет o 

Штамп проверки      
Да o 
Нет o До включительно: ________

Место, дата: ................................................................. 
Подпись:......................................................................................... 

Фирма:........................................................................... 
ФИО испытателя:................... ...................................................................... 

Примечания

	

	


Swing Flugsportgeräte GmbH 
(Powerplay)
An der Leiten 4
82290 Landsberied
Germany
Tel: +49 8141 3277888
Fax.: +49 8141 3277870
info@swing.de 

www.swing.de 

www.powerplay-gliders.de 

